Temps
DE CARROS

%\
<7~




Temps
DE CARROS

Museu de L'Hospitalet
Sala Alexandre Cirici

21 abril 1993 - 15 gener 1994

Elisenda Casanova, Luis Jaime Ezquerro, Isabel Gonzalez

Ajuntament de L'Hospitalet




TEMPS DE CARROS

Organitzacid i muntatge:

Museu de L'Hospitalet
Ajuntament de L'Hospitalet

Desfilada:

Ministeri de Defensa (Caserna de la Remunta)
Andreu Pujadas

Quadre Escénic del Centre Catdlic

Disseny exposicio:

Dametro, Jordi Poch, Fina Sala

Assessorament disseny exposicio:

Jesus del Hoyo, Miguel A. Tur

Documentacio:

Elisenda Casanova, Luis Jaime Ezquerro, Isabel Gonzélez
Pedagogia:

Angels Haba

Realitzacio:

Molimaket, Bernat Sekkayar, Inocencio Salmerén
Transport:

David d'Excavacions S.A.

Manuel Lépez

Lino Pérez

Restauracio:

Anna Plans

Materials cedits per gentilesa de:

Ajuntament de Barcelona (Servei d'Extincié d'Incendis i Salvament)
Maria Bonvehi

J. Camps

Centre Excursionista de Catalunya

Miquel Claperols

Valenti Julia

Familia Marcé Carol

Ministeri de Defensa (Caserna de la Remunta)
Joan Rosell

Josep Maria Torrida

Joan Ventura (Funeraria de L'Hospitalet)
Josep Vidal

Materials taller de carreter:
R. Vives
Agraiment especial:

Maria Riera
Brigada especial d'obres i serveis

Disseny i produccio del cartell i el cataleg:

Direccié de Comunicacio i Imatge de I'Ajuntament de L'Hospitalet
Imprimeix:

Impremta Municipal

Nre. exmplars: 1.000
Diposit legal: B-1722-93

paper ecologic




Nigei Mansell guanya el campionat mundial de Férmula I; Carlos Sainz queda primeren rallies; els carrers de
L'Hospitalet sén plens de vehicles. Sén temps de cotxes.

Pero nofa pas gaire que als nostres carrers es viviad'una altra manera, a un altre ritme, amb un tipus de transport
diferent. Eren temps de carros. El que avui és tan sols una curiositat, abans eraimprescindible pel viure de cada dia
dels nostres avantpassats.

Amb I'exposicié Temps de carros volem ferun recorregut didactic a través del temps i donar a conéixer com es
fabricaven aquests vehicles, les parts que els componien i veure 'n diversos models diferents, cadascun amb laseva
utilitat: tartanes de pagesos, carros de bombers, de passeig, de carrega...

Des d'aquestes linies també volem donar les gracies atotes aquelles entitats que han col-laborat a|'hora amb el
nostre Museu alhora de muntar aquesta mostra, com els Bombers de Barcelona, la Funeraria Municipal de L 'Hospitalet,
I'exércitiaquells particulars que des del seu anonimat també han posatlasevail-lusié i el seu esforg.

Juan Ignacio Pujana
Alcalde de la ciutat




__\/

HISTORIADELCARRO




M LA PREHISTORIA

En els inicis, 'home descobri que podia transportar certes carregues fent rodolar dos o més troncs.

Amb el temps perfecciona aquest sistema, donant pas al naixement de la roda, que, connectada amb una altra
per mitja d’un eix, sostenia unacaixade fusta, enlaquales podia transportar la carrega amb més facilitat. Aixinasque
el carro.

Des d'aleshores, el carro es converti en el company inseparable de diverses cultures al llarg del temps: I'egipcia,
la grega, la romana..., de manera que facilitava tot tipus d'avencos economics, militars, geografics...

35 EDAT ANTIGA

L'arribada dels romans I'any 218 a.C. a les costes catalanes féu que, poc a poc, grups de colons s'assentessin a
casa nostra. Aixi, també el Baix Llobregat va rebre I'empremta d'aquestes gents.

Lacomunicacio entre els diferents grups humans es realitza mitjangant diversos tipus de carros, que suposem iguals
a la resta de I'lmperi. Aquests els podem dividir en tres grups:

1. Vehicles de transport
2. Vehicles de viatge, més o menys lleugers.
3. Vehicles de luxe

A Catalunya la resta de carro més antiga ha aparegut ben a prop de L’'Hospitalet: a Montjuic van apareéixer les restes
d’un carro ibéric del segle IV a.C.




35 EDAT MITJANA

El final del mén classic vingué acompanyat d'un procés gradual de ruralitzacié i feudalitzacié. Aixo que arriba
acompanyat de la descomposicio de la xarxa viaria, provoca la disminucié de la utilitzacié dels carros, ja que, per una
banda, els camins es van tornar inviables i insegurs i, per 'altra, els senyors intentaren evitar que els seus vasalls s'hi
acostumessin, al-legant que, d’aquesta manera, els homes perdrien aptituds per servir com a soldats de cavalleria. Es
evident, pero, que I's del carro es va mantenir, tant per a les tasques del camp com per al transport de mercaderies.
Els vehicles que podriem denominar de luxe no tornaren a ésser habituals fins el segle XV.

El carro d’'aquesta época era molt senzill i incomode: la caixa s’assentava directament sobre I'eix, i les rodes eren
trogos massissos de fusta, decorats amb tatxes i amb llandes gruixudes, també de fusta. El primer sistema de suspensié
no va apareixer fins el segle XV a Hongria.

B EDAT MODERNA

A I'época moderna, i amb la millora de les condicions de vida, es generalitzen el viatge i el transport. Amb el pas
del temps I'estructura fisica de les ciutats canvia i es va donar més importancia a I'amplitud dels carrers. Aixo, juntamb
un canvi de mentalitat en la societat (centralisme), comporta un progressiu augment en |'Us dels carros. Durant el segle
XVl es va fer un gran pas endavant: per un costat, es millora la tipologia de les fustes emprades en la construccid, unes
més resistents i pesades (la noguera o 'om), i altres més lleugeres; i per un altre, es produi un augment del nombre
i varietat de carruatges.

A les darreries del XVIII, els vehicles per a les persones havien de tenir quatre rodes, a fi d’'oferir més estabilitat,
mentre que els de carrega havien de ser de dues, per simplificar el problema de I'empedrat dels carrers de les ciutats.
Es desenvoluparen nous models de carruatges, alguns dels quals presentaven similituds amb els romans, com és el
cas de la carrossa (segle XVIII, ltalia), que recordava clarament la «carruca» romana.




ELS CONSTRUCTORSDECARROS




:!!5 QUAN A L'HOSPITALET ES FABRICAVEN CARROS

Es curiosa la quantitat de coses que es poden descobrir remenant entre les matricules industrials de segle passat.
Pel que fa al tema que ens interessa, a L'Hospitalet hi havia tres o quatre carreters i tots ells tenien el seu taller al
carrer Major, que a partir de la plaga de I'Església i en direccié a Barcelona canvia el seu nom pel de Carretera
Provincial.

Els primers carreters documentats sén Josep Vidal, Pere Costai Rafael Vidal, 'any 1846, encara que no es pot saber
on tenien el taller, ja que en aquest moment aquesta informacié no constava a les matricules industrials.

A mitjan segle XIX s'afegeix a la llista Andreu Ortal, que a partir de 1863 desapareix novament: aleshores sorgeixen
Narcis Marcé i Josep Solé Porta, I'any 1878.

El 31 de desembre de 1881 s'elabora per primera vegada una llista d'agremiats, que amb el nom de Gremi de
carreters, aplega tots aquells treballadors que en les matricules industrials s'inscriuen com a «constructores de
carros».

Es precisament en aquesta llista on hi ha una nota referent a Narcis Marcé que diu: «Fue baja este industrial». L’any
1890, gairebé deu anys més tard, trobem al llistat Feliu Morera Rigat, a la mateixa adrega que anteriorment constava
com a propietat de Narcis Marcé, alhora que desapareixen Pere Costa i Andreu Ortal.

Aquest ordre es mantindra tota la década, fins I'any 1899, quan s'afegeix a I'ofici Ignaci Timonet Sugarola.

Ja en el pas de segle (1899-1900) la llista de constructors de carros quedara configurada com:
Morera Rigat, Feliu
Soler Porta, Josep
Vidal Piguillem, Josep
Mercader Rubi, Narcis
Pi Riera, Magiu (en matricules industrials anteriors apareixia com a fuster).
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M TREBALLANT AL TALLER

Aquest és el taller del meu pare, Ramon Vives, d'ofici carreter. Jo em dic Ramon Vives i Solé, tinc 11 anys, i treballo
aquid'aprenent. Aquest taller ha estat propietat de la familia des de I'época del meu avi, en Pau Solé, que va comencar
amb ['ofici el segle passat.

A la foto podeu veure tots els que treballem aqui. Jo s6c el més petit. El pare, que es diu Ramon Vives i Vila, és a
ladreta. Després vala meva mare, Pilar Solé i Solanas i el meu avi, Pau Solé i Pinés, al que li diuen «Pau dels gossos»
perque vigilava els gossos de cacera de Can Mercader, a Cornella. La resta sén, per ordre, Francisco Solé i Pinés,
germadel meu avi, Josep SotoiJaume Fortuny, que ens ajuden per hores al taller. Finalment, Joan Monferrer i Salvador
Roca, fuster i paleta respectivament, que no treballen aqui perd de vegades ens visiten.

En aquest taller tots fem una mica de tot, des de serrar els troncs a acabar de muntar un carro. Perd anem per parts,
que us vull explicar com és la nostra feina.

Heu de saber que els carreters fem principalment les parts del carro que sén de fusta. Hi heu d'afegir el que fa el
ferrer, que per cert esta una mica més amunt del carrer, i el baster. Aixi doncs, comencem per la preparacio de la fusta,
que és una de les coses que més feina ens dona.

No us imagineu la de feina que tenim quan comenca I'hivern. En aquesta época es talen els arbres, tot aprofitant
la lluna nova. El meu avi diu que es fa aixi des de sempre perqué la fusta no es corqui. Nosaltres comprem els troncs
a Arbucies i els portem a L'Hospitalet, on no quedara cap boci sense aprofitar!, per les rodes, la caixa, els bragos i fins
i tot per fer el foc on es posara a bullir I'aigua amb la que... perd no, ja he dit que hem d’anar a pams.

Una vegada ja tenim els troncs tallats els guardem uns mesos i, abans de 'estiu, els trossegem i els quadregem en parteles
que no podrem fer servir fins d'aqui a dos o tres anys. Després les apilem, intercalant llistons estremig per ventilar-les bé.

Com que entre setmana, normalment, tenim molta feina a fer els carros, durant aquests mesos aprofitem els
diumenges per preparar la fusta. Ja veieu que no tenim gaire descans. Del temps, com de la fusta, n'aprofitem tot!
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Treballadors del taller de carreter Vives.
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Moltes vegades, pero, el meu pare i el meu avi compren la fusta ja tallada en taulons. Es més comode, perd surt
més car i no se n'aprofita tant. Quan som nosaltres els qui la tallem, ja preveiem I'Gs que li donarem després: raigs,
corbes, bracos...

L'altra feina important a la construccié dels carros és la que fa el ferrer, que es diu Pere Nogué i que s’encarrega
de I'elaboracio de les peces de ferro. El pare i I'avi, de vegades, li encarreguen també algunes eines, com per exemple
barrines, gubies... de mides o caracteristiques especials. Més tard ja us explicaré el seu Us. Fer-les no és gens facil
i cal molta destresa amb el fornal, I'enclusa i les eines d’enclusa. Al seu taller sempre fa molta calor, ja que han de
mantenir el foc constantment encés per escalfar el ferro i poder-lo moldejar.

També és important la feina del baster, que es diu Andreu Ribo i que s’encarrega del bastiment dels carros que en
necessiten, és clar, perqué no tots en porten. Per exemple, quan fem les tartanes, bufa la de parts que li encarreguem!:
la vela, coixins, seients, cortines... Tot aixd tambeé fa pujar el preu final del vehicle.

Bé, ara que ja us he fet cinc céntims dels artesans que intervenen en la construccié d’un carro, passaré a explicar-
vos com els fem nosaltres.

Una vegada tenim els taulons preparats hem de comencar a fer les peces que componen el carro.

En primer lloc, fem la tria segons el tipus de fusta. Heu de saber que nosaltres fem servir la de freixa per als botons
ila caixa, ila d'alzina per als raigs i les corbes de les rodes, perqué son fustes molt fortes. Aixi doncs, amb la fusta llesta
i triada comencem per fer la roda, que pot semblar molt facil de fer perd, déu n’hi do |a feina que portal

El primer que es fa de la roda és el botd, o part central que porta encastats els raigs. Ja he dit abans que es fa de
freixa i el meu pare n'escull la part baixa del tronc o primera torada perque, segons m'ha explicat, aguesta zona no
té brots ni branques.

Lapecaque formara el botd, primer s'arrodoneix amb la serrai després, es tornejadonant-lila forma adientiel volum
apropiat. Ja deveu suposar que la feina no és gens facil, i cal molta habilitat perqué quedi bé. Acabat aixo |i fem els
forats dels raigs amb una maquina foradadora (abans es feien amb una barrina, pero la feina era molt feixuga) i els
quadregem perqué hi capiga bé la metxa dels raigs. Després, tot i que la fusta de freixa és més tova que la d'alzina,
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Facana del taller de carreter Vives a principis de segle.
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el bot6 s’ha de fer bullir tota la nit per tal que es dilati i els raigs entrin bé en els forats.

Després fem els raigs. Primer serrem i quadregem el raig en el gruix i llargaria que li escau, perqué no totes les rodes
tenen ni el mateix tamany ni el mateix nombre de raigs. Després el fixem al serjant i el polim amb el cantell i el ribot,
rebaixant més la fusta a cada extrem, per tal de formar la metxa. En la part que ha d'anar fixada al botd, col-loquem
també una mena de ganxo metal-lic que serveix perqué no es desajusti el raig.

Quan ja tenim els raigs fets i el bot6 ben dilatat -recordeu que I'nem tingut bullint tota la nit- és I'hora d'enratjar
la roda. Per aix0, el botd ha d'estar ben fixat, perqué no s’escapi quan li clavem els raigs. Al taller tenim un sistema
que ens hem inventat nosaltres mateixos i que consisteix a fixar el boté a sobre d'un suport col-locat dins un clot fet
al terra.

Perqué els raigs quedin ben clavats, els donem un cop de mall. Per tal d'impedir que el raig s’esquerdi, se li col'loca
una anella metal-lica a la part superior. També, a fi d’evitar que es torci, cal fer servir una galza que ho impedeixi. En
clavem primer quatre en forma encreuada i després la resta en forma d'estrella.

Ja tenim, doncs, la roda enratjada i ara hi hem d’encaixar les corbes. Per aix0 la posarem plana damunt
la cabra, una mena de tamboret de fusta sense seient, on pot recolzar-se la roda per treballar sense que
el boto destorbi.

Amb un gran compas de puntes i des del centre del botd, es marca damunt de cada raig la circumferencia. Aquesta
delimitara la distancia a la que s’han de col-locar les corbes, alhora que ajudara a comprovar que la roda sigui realment
rodona. Posteriorment es situen les corbes. Abans ja les hem treballat amb I'aixa i la garlopa, i una vegada fetes, les
posem damunt dels raigs, assenyalant el lloc on s’han de fer les metxes i els forats de les corbes.

Per encaixar-ho, sempre hem de deixar una miqueta més de fusta de la necessaria, per tal que, despres de ferrada
i refredada amb aigua, la contraccié no faci que la roda es torci.

Pas a pas ja estem acabant la roda. Ara ja la tenim amb els raigs i les corbes col-locades i només manca ferrar-la.

Ja us he dit abans que el ferrer també intervé a la nostra feina, i fa una part molt important de les rodes: les anelles del
botd, de les quals ja us he parlat abans, i els cércols de les corbes (que també es diuen llantes o llandes).
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La fusta emmagatzemada per bastir els carros.
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Es molt divertit portar les rodes fins cal ferrer! Una vegada el ferrer té la roda, la fa rodolar a sobre un passama de
ferro, per saber-ne el diametre.

Després el talla i li deixa uns 3 cm més per la soldadura. Fet el cércol, es fixa bé la roda al terra i amb unes tenalles
per no cremar-se, perqué es posa gairebé al roig, i amb un tornaganxes, es col-loca. Finalment es refreda amb aigua.
Si cal qualsevol rectificacié se li déna cops amb el mall.

Ara només resta polir i planejar les corbes, repassar els raigs i, finalment, posar els cargols de fixacio.

Fet aix0, ferrem el botd i, posant la roda plana al terra, foradem la part central del botd, per encaixar-hi la boixa que
servira de coixinet per al fusell.

La boixa es clava donant-li cops amb el mall. S’ha de tenir cura de no esquerdar-la o trencar-la, i per aixo es cobreix
amb un drap. Després, amb |a clavia es colla la roda a la boixa perqué quedi fixa i no surti del fusell. Fet aixd només
resta pintar la roda i... ja esta, ja la tenim fetal

Llavors, una vegada la roda feta, comencem a fer la resta del carro, que canvia segons el tipus. En fem molts de
diferents: carros de pagés, falgaires, de verdures, de trabuc, de pipa, de bota, de vela, finsitot tartanes, pero jo us explicaré
com es fa el carro de pagés, gue és el més senzill.

Primer es fan els bracos. Per aix0, s’escullen els troncs més llargs, que es tallen fins a uns quants
centimetres de la base i, després, es posen unes peces de fusta al mig per tal de donar-li la corbatura
necessaria.

Els bragos fan de bastidor al llit, i a sobre es col-loca la caixa, que pot tenir moltes formes: quan esta
fetade barrots i baranarep el nom de caixa oberta; quan tot el voltant esta fet de taulons plans, se la coneix
com caixa tancada.

Del repla horitzontal que fa de terra de caixa en diem la plataforma. En els carros de pages pot ser mobil, és a dir,

potanar més avall que el llitdel carro subjecte amb cadenes, i aixd permet que el pagés augmenti la capacitat de carrega
del carro.
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Sén tambe peces imprescindibles el fre, el matras, el descans... El fre va situat a la part posterior del carro, de manera
que guan s'utilitza fa pressio directament sobre la roda. El matras és un barra de ferro que colloquem darrera el
guardabens, per evitar que el carro trabuquiquan no és necessari. Finalment hiha el descans, que posem sota els bracos
del carro perqué es mantingui en posicié horitzontal quan el carro no esta lligat a I'animal.

La resta sén detalls, detalls amb molta importancia per a un fabricant de carros. Hi ha carros que, per
exemple, porten vela, aleshores nosaltres hi hem de posar els arquillos, perqué el baster hi pugui sostenir
la roba.

Aquesta caixa amb tots els seus complements reposen sobre el fusell, que és de ferro, i s’hi col-loquen
les rodes.

Ara només resta pintar el carro. Hi ha qui pensa que som molt agosarats amb els colors: vermell a les rodes, groc
o color palla a la caixa i negre a les peces fetes de ferro. De tota manera aixo canvia en els carros de serveis publics.
El carro de I'escombriaire, el carro de pipa... estan invariablement pintats de verd...

No obstant aixo, ja us ho he dit, canvia segons el tipus de vehicle. A la proxima sala us explicaré molts dels tipus
que hi ha.




B PARTS QUE COMPONEN UN CARRO

8.

. Metxa
Part extrema del raig, molt més estreta que aquest, per tal que encaixi dins la corba i el boto.
. Boto
Cilindre de fusta, normalment de freixa, amb forats al seu contorn on es claven els raigs de la roda.
. Raig
Cadascun dels barrots o tiges que uneixen el bot6 d'una roda amb la seva circumferéncia.
. Corbes
Conjunt de peces, normalment d'alzina, que formen la circumferéncia de les rodes.
. Cercol o llanta
Cércol metal-lic que encercla la corba de la roda per la part exterior i que enforteix la roda.
. Boixa
Manega de ferro colat que es colloca dins el boté de la roda a manera de coixinet. Es el complement del fusell.
. Clavia
Peca, generalment de ferro, que colla la roda a la boixa perqué quedi fixa.
Bragos o camelles

Es tracta de les dues peces de fusta paral-leles que serveixen de bastidor per a la caixa del carro. El seu cap acaba

en forma cilindrica i la seva llargada correspon a I'espai que ocupa la carrega o caixa i I'animal que I'arrossega.

9.

Capcal
Travesseres, davantera i posterior, que uneixen els costats del llit.
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Tipic carro amb les seves parts assenyalades.
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10. Fusell
Eix que uneix les rodes.

11. Plataforma
Repla horitzontal del carro, que pot ser fix o subjectat per cadenes, de manera que té una mobilitat que li permet

ampliar la seva capacitat de carrega.

12. Descans
Barrots que es col-loquen sota els bragos del carro per mantenir-lo en posicié horitzontal, quan no estalligat I'animal.

13. Caixa

En el carro de pages, conjunt format per I'escala i el llit on es col-loquen les mercaderies o els passatgers que
s'hi transporta. N'hi pot haver de dos tipus: |a caixa tancada, feta amb taulons plans, i la caixa oberta, feta amb
barrots i barana.

14. Batent davanter
Conjunt de taulons de fusta que tanquen la caixa del carro per la part anterior.

15. Escala
Conjunt format pels barrots i la barana, que formen el costat d’'un carro.

16. Barana
Travesser que uneix els barrots dels costats de la caixa.

17. Guardabens o contratirants
Barrots de ferro forjat col-locats a la part anterior de la caixa, que permeten el reforg de les baranes, aixi com el suport

del batent davanter.

18. Barrots
Estaques de fusta clavades a la part posterior dels bragos i que juntament amb la barana formen la caixa oberta.
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19. Llit
Llistons sobre els quals es compon el bastidor d’'un carruatge, emmetxant-hi els muntants que formen la caixa.

20. Matras
Barra de fusta col-locada darrera el guardabens de forma horitzontal i perpendicularment als bragos.

Serveix per evitar que el carro trabuqui quan no sigui necessari.

21. Fre
Estri situat a la part posterior del vehicle que es fa servir per aturar el carro mitjancant pressio a les rodes.

22. Arquillos
Bastiments en forma d’arc que es recolzen sobre les baranes i sobre dels quals es col‘loca la vela.




B LES EINES QUE S'EMPRAVEN PER A FER UN CARRO

Aixa

Eina per desbastar fusta. Té el manec llarg per ser manejat amb dues mans. S'usa especialment perrebaixar els
taulons que s'utilitzen per fer la caixa. Fa la feina d’una destral, perd en sentit oblic i bisell.

Barrina

Eina metal-lica amb manec de fusta. Emprada especialment per fer forats petits i per iniciar-ne altres de més grans
diversos materials, perd especialment fusta.

Contell

Instrument per desbastar les peces més petites de fusta. Te, per tant, la mateixa utilitat que I'aixa, perd amb peces
més petites.

Destral

Eina de ferro amb manec de fusta llarg, per poder agafar-la amb dues mans.

S'utilitza per tallar fusta. Si I'artesa era destre, també es feia servir per a repolir troncs, ja que la seva fulla ample
i prima (30 cm. de llargada) amb forma de mitja lluna, permet deixar les cares del tronc o taula completament planeres,
ja que I'esquena de I'eina funciona com una guia que evita que es clavi.

Eines de fornal

Basicament s'utilitzaven per aguantar el ferro calent, mentre se li donava forma. Sén per exemple els ganxos per
a forjats, bigdrnies, estenalles per a cércols i altres tipus d'estenalles.
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Eines d’enclusa

Es tracta d'eines utilitzades per tallar, moldejar i treballar el ferro, és a dir, complements per a la forja. Sén entre
d'altres, el punxé rodé i el quadrat, el tallant en fred i en calent, estampadors i tallantons, metxes...

Enclusa

Bloc d'acer que hom empra com a suport de I'escalaborn en els treballs manuals de forja. Recipient contenidor d'oli
amb un broc molt petit que permet vessar-lo en punts molt concrets.

Ganxos

Sén de ferro.
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MR TRANSPORT RUSTIC I INDUSTRIAL

Carro catala

Es el més senzill dels carros, ambuna plataforma limitada per dos capgals i amb dues baranes. Aquest carro disposa
de fre per a les dues rodes, fet amb un tensor de corda de canem o de cotd.

Exceptuant la primera i la darrera, les seves baranes laterals sén de fusta, de quasi un metre d'algada, i tenen
adossats plafons per tal de protegir els objectes que es transporten.

Laplataformailes baranes s'uneixen mitjangant I'anomenat brag mestre, que es pot allargar més enlla de la caixa
per facilitar I'acoblament dels cavalls, que poden ser un o dos.

Un cop deslligat I'animal, uns barrots o descansos, situats un a cada brag i dos al darrere, permeten la
immobilitzacié del carro en posicié horitzontal.

Utilitzat per al transport de tot tipus de mercaderies, aquest carro patia totes les possibles irregularitats del cami,
ja que no disposava de cap sistema de suspensié elastica.

L'existéncia d’aquest carro data ja de molts anys. Antigament era més estirat i es cobria amb una lona o encerat
que queia per la part posterior. Amb ell traginaven sacs de cereals, pells, oli...

Al segle XIX, I'any 1848, fou adoptat per I'exércit espanyol per traslladar els efectes i les provisions en cas de
campanya militar. Van mantenir-lo fins als inicis d'aquest segle, moment en qué va ésser substituit per nous models
mes sofisticats. Era conegut amb diversos noms: «carro simple», «carro normal», «carro d’escala» (nom gue rebien
abans les seves baranes), o «carro llimoner» (llimones era el nom que es donava als bracos que fixaven els animals
de tir).
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A la Remunta de L'Hospitalet s'ha conservat fins fa ben poc el carro catala en Gs.
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Carro de pagées o de verdura

Es molt semblant al carro catala, perd bastant més primari i uns centimetres més alt que aquest. Normalment es
construeix amb fusta de freixa, que resisteix millor la humitat, i va pintat sempre de color verd.

Descobert, t€ una petita vela sobre dos llistons corbats de fusta, situada a la part més avangada de les baranes i
acabada en forma de visera. D’aquesta manera, es cobreixen tant els malucs del cavall com el mateix conductor.

Degut al seu Us, i per tal d'ampliar la seva capacitat, les baranes no tenen el disseny habitual sind que adopten per un o pels
dos costats la forma de trapezi. Amb la mateixa finalitat porten, a més, la plataforma de la caixa penjada amb cadenes.

Era el carro propi dels pagesos, que hitransportaven: fruites, verdures, gabies de volalla...També se’l coneixia amb
el nom de «carro estorat».
Carro farratger

Variant del carro de pagés, destinada al trasllat del farratge per als animals. Per tal de portar millor el pes, i si el
recorregut és curt, s'allarguen les estaques fins a extrems increibles per poder carregar.

En transportar poc pes, i normalment per terreny pla, només disposa de fre en una de les rodes; aixi s'immobilitza
el carro, encara que aixo no ajuda I'animal en cas de baixades. Era conegut també com «carro falgaire».

El carro farratger o falgaire era dels més usats a L'Hospitalet.

Carro petit o de drapaire

D’aspecte semblant al carro catala, perd de dimensions molt més reduides. Per tant, es destinava a cavalleries
menudes com haques, pollins, ruquets... Pel seu tamany, també rep el nom de «carret» o «minicarro».
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El carro farratger o falcaire era un dels més usats a L'Hospitalet.
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S'utilitzava per anar a captar (d'aqui li ve el nom de «carro de drapaire»), segar herba per a les bésties o realitzar
tot tipus de transaccions. Com a anécdota, direm que els drapaires portaven una llanda de ferro penjada a la barana,
gue colpejaven per anunciar el seu pas.

Carro de torn

Aquest carro substitueix la seva plataforma per dues bétes de vi, bucois o bidons d'oli, I'un darrera de I'altre. Per
tal que no toquin a terra, el diametre de les dues rodes del carro és més gran. Normalment va enganxat a dos o tres
muls. Les bétes sén algades mitjancant un joc de cadenes accionades per un torn de fusta que porta el mateix carro.
Un cop s'arriba a I'establiment, es buiden per mitja d'una bomba neumatica.

Era I'tinic sistema conegut per transportar vi a I'engros i era emprat pels vinaters que proveien les tavernes de tot
L'Hospitalet.

Altres noms que rebia eren: «carro de boter» i «carro de bots».

Carro de trabuc

Aquest carro es caracteritza pel seu rapid sistema de descarrega. Rep el seu nom de la possibilitat que té de trabucar
o deixar caure la caixa en treure el matras, barra travessera de fusta o ferro, que uneix els bragos i la caixa. Aquesta
és molt petita, ja que la seva capacitat no arriba al metre clbic; per tant, és suficient amb el tiratge d’un sol cavall. Molts
d’'aquests carros, que sempre porten dues rodes, es pinten del color de la cendra.

La possibilitat que té de bascular el fa de molta utilitat en el transport de carregues pesades i sorra, grava o arids.
També molts pagesos l'utilitzen per traslladar els fems dels animals.
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Carros catalans en una antiga masia.
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La seva época de major extensio fou atombants de segle, quan es van desenvolupar molt les empreses ceramiques
com, per exemple a L'Hospitalet, la Cosme Toda.

A causa de la gran varietat d'usos que tenia, se 'anomenava de diferents maneres: «carro de bolquet», «carro de

matras», «carro de pastera», «carro de torellé», «carro de metre» i «carro de terrillo».

Carro de venedor ambulant

Cotxe lleuger, a mig cami entre el carro catala i la tartana, amb gran capacitat de carrega, malgrat tenir nomes dues
rodes, i cobert per una vela. Disposa de ballestes 0 molles d'acer per a la suspensio6 de la caixa. El seu tiratge pot ser
d’'un o de dos cavalls.

Aquests carros circulaven per tota la ciutat, anant d'aqui cap a alla portant tot tipus de mercaderies, sobretot a les
zones amb pocs comercos. Era, en definitiva, el transport dels primers comerciants, que deixaven la botiga per anar
a trobar el client; se'ls veia tant a les fires com als mercats setmanals.

Carros per transportar mercaderies

Abans del ferrocarril eren emprats per al transport a gran distancia de tot tipus de mercaderies, tals com municions,
queviures, equipatges...

També se’ls coneix com a «carros de carrera» o «carros d’industria». Hi havia diferents variants segons el seu
us i el seu volum:

a. Carro de repartiment: Vehicle de caracteristiques semblants al furgd, emprat per multitud d'empreses per
repartir els seus productes; d’aqui que el seu aspecte exterior fos molt variat.

b. Carro d’agéncia: Carro de dues rodes que feia el transport de paquets i tota mena d’objectes d’'una manera
regular entre dues o més poblacions.
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Furgé

Vehicle llarg, de quatre rodes, amb I'eix davanter giratori. Va cobert amb una vela, suspesa per llistons de fusta
corbats («arquillo»). Al davant, porta una banqueta per al conductor i I'acompanyant. Aquest carro ha de dur un minim
de dos cavalls. En general, la seva estructura recorda la de la galera.

Els dltims furgons que circularen per L'Hospitalet pertanyien a la caserna del Cos d’Enginyers de la Riera Blanca. Amb aquests
vehicles, el soldats recollien diariament el pa en un forn que hi havia al carrer Prat de la Riba.Un altre nom amb qué es denominava
era «carro llarg».

Carro pla

Carro sense caixa, perd amb la plataforma i les rodes més petites del normal, molt reforcades a fi de transportar
carregues molt pesants, que fins i tot poden ser més grans que la propia plataforma. Disposa de dos eixos, i el
davanter, que és giratori, porta adossats els bragos (timoners). Supera tots els altres en dimensions i és tirat per més
d'un animal.

Es destinava al transport industrial: maquinaria, ciment, pedra, etc. Excepcionalment, també s'utilitzava tant a les
processons com en altres festivitats de caracter popular; en aquests casos, s'engalanava i decorava amb teixits lluents,
flors, garlandes...Fins al desenvolupament de I'automaobil fou I'enllag entre el ferrocarril i els vaixells d'una banda, i les
fabriques de I'altra. Aixi, als anys 50 portava farcells de coté verge des del port fins a la Tecla Sala (Torrent Gornal).
S’anomenava també «carro-plataforma» i «camio pla».

Carreto o carret de ma
Meés reduit encara que el «carro petit» o «carro de drapaire», era pensat perqué el manegessin homes. De roda baixa,

esfeiaservir perrepartirles comandes de porta a porta: carbd, productes d’adrogueria..., i fins i tot, coses delicades. Dintre
dels carretons hi ha una varietat molt interessant:
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Carretd de molles

Presenta una plataforma que supera 'algada de les rodes, com en el cas del carro pla, i que és constituida per uns
llistons paral‘lels al fusell. No té ni baranes ni caixa. Les molles o ballestes li permeten evitar en alguna mesura els
possibles sotracs, permetent-li aixi transportar mercaderies fragils, com per exemple, vidres. En ocasions, el fons és

substituit per un entreteixit de corda d’espart; amb baranes descobertes, una mica més grans que la caixa. Aquest
model es feia servir per portar efectes poc delicats, bastos i pesants.També se I'anomena «carreto pla».

Carretd d’una sola roda
Té, alhora, dues variants:

a. De plataforma plana: per a picapedrers, rajolers, etc.

b. De caixa: avui fet de planxa premsada, era igual, perd amb baranes als quatre cantons. Servia per transportar
fems, sorra, terres i altres minerals sense envas.
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VEHICLES PER ALS SERVEIS PUBLICS

de quatre rodes, ambles posteriors més grans que les davanteres, i amb un sol brag preparat per a un tirdoble.
ctor seu en un pescant, aixecat respecte de la caixa. Aquesta porta les manegues col-locades al seu voltant, aixi

at per traslladar entre sis o vuit persones al lloc del sinistre.

itzacié, amb I'augment d'incendis urbans, féu necessaria |'organitzacié de cossos permanents dedicats

focs. Aixi, a Franga aparegueren el 1722, a Gran Bretanya el 1824, a Barcelona el 1835, a Alemanya el

‘a finals del XIX. Aquesta va ser la primera bomba a vapor dels bombers barcelonins, construida per la

r & Sons Engineers, Long Acre & Lambeth de Londres. El seu cost va ser de prop de 20.000 pessetes de

L'any segiient se'n compra unaaltra. Totes dues bombes foren decisives en la modernitzacié del material
dis.

ual

s rodes amb un eix i de dimensions reduides per tal de poder ser traslladat amb facilitat per dues persones.

, |]a seva plataforma una bomba hidraulica metal-lica, desmuntable, d'expulsié i de balanga.

me de la bomba hidraulica, descobert a la Grecia classica, torna a aparéixer a I'Edat Moderna,
1y 1477, a Augsburg, on el joier Anton Platter va inventar la que, per a ell, seria la primera maquina per

de la historia.
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La bomba hidraulica s’ana perfeccionant fins que al segle XVIIl es popularitza a la majoria de les ciutats europees.
A casa nostra, concretament a Barcelona, les primeres bombes hidrauliques contra incendis van ser construides per
La Maquinista Terrestre y Maritima a mitjan segle XIX. Fins I'aparicio de les bombes de vapor, a la segona meitat del
segle XIX, van ser el principal estri de bombeig d'aigua.

Carro de pipa

Aquest tipus de carro porta una gran béta que ocupa el lloc de la caixa i, invariablement, es pinta de color verd, tenint
cura que el seu exterior no deixi constancia del seu contingut.

Originariament, aquest carro era utilitzat per el transport del vi entre les comarques productores i els mercats
tradicionals.

Durant el segle XIX es va fer servir per buidar els pous negres de les vaqueries i letrines i per transportar
posteriorment els fems als camps. Va ser utilitzat fins fa uns vint-i-cinc o trenta anys.

Antigament, s'anomena també «carro de labassa», ja que recollia les despulles dels pobres que morien als carrers de les ciutats.

Carro de la bota

Es molt semblant al carro de pipa, tot i que la cisterna que porta recorda més la tipica bota dels cellers. La béta, que
pot ésser de fusta o de metall, va plena d'aigua i compta amb un broc ple de foradets pels qual I'aigua surt per inércia
i s'escampa al pas del cavall.

Les empreses del ram de la construccio el feien servir per dur aigua a les obres, amb |'Unic canvi del broc per una

aixeta. Tambeé s'utilitza per a la higiene publica: per regar els carrers de la ciutat... Aquest tipus de carro és considerat
com |'antecedent de I'actual camioé-regadora. També anomenat «carro per regar» o «carro-cuba».
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Carros de I'escombriaire.
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Carro de 'escombriaire

La caixa d'aquest carro, sempre pintada de color verd, és completament tancada, amb una o dues obertures a cada
banda per on s’aboquen els cabassos de les escombraries.

En un principi eren de fusta, perd amb el temps es feren metal'lics, per un millor manteniment i per I'estanqueitat
del receptacle. Van ser molt usuals fins principis dels anys seixanta d’aquest segle.

Carro escombra

Aquest carro, de dues rodes, porta un pinyé dentat al darrera col-locat en sentit diagonal que, mitjantgant una
cadena, fa girar un cilindre folrat de puntes d’'espart o altres materials idonis.

La seva funcié era la d’acumular les deixalles a la vorera, on després les recollia un escombriaire. Era metal-lic i,
normalment, de color verd.

S'utilitzava per netejar els carrers amples que tenien paviment i també alguns de terra premsada. La companyia
Foment, davant I'Estacié de Magoria, s'encarrega durant molts anys de la neteja urbana de L'Hospitalet.

Carro funerari
La seva base és una plataforma, semblant a la part baixa de la galera, coberta per un sostre sostingut per columnes.
La seva decoracié varia molt, fent que el carro sigui molt senzill o molt luxés, depenent de la riquesa i la ideologia
del municipi. Normalment es pinten de color negre brillant i s’hi afegeixen floritures daurades, estatues, etc. Els cavalls

que tiren d’aquest vehicle van també engalanats, segons el rang del difunt, amb un arnés de color negre iamb plomalls
a la cresta.

A les comarques barcelonines el carro funerari fou introduit a mitjan segle passat, davant les protestes de la gent
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que no considerava massa respectuos el fet que els difunts fossin conduits al cementiri per animals i no per homes,
com s’havia fet anteriorment.

Aquests carros sén de propietat de les empreses funeraries, pero també sén considerades com un bé comunal.
Sempre van acompanyats per la comitiva religiosa.

S’anomena també «carrossa funebre» i «carro de I’enterramorts».

Mail-coach

Cotxe de quatre rodes, utilitzat per anar de viatge, que constitueix una caixa de berlina que, tant al davant com al
darrera, porta una caixa per I'equipatge o pescants per al servei. A l'interior de la caixa i sobre I'imperial té dos o quatre
seients.

El seu origen el trobem a Anglaterra, on era utilitzat en un principi per transportar el correu, d'aqui el seu nom: «cotxe-correu>.
Es també la diligéncia dels anglesos, que es va modificar per al servei privat, i llavors va prendre el nom de «Drag».

Transport de passatgers
Galera

Aquest carro es caracteritza per la robustesa en la seva estructura. Té quatre rodes, les dues de davant giratories.
Consta de tres departaments, de quatre seients cadascun que s'anomenen banqueta i contrabanqueta, paral-lels al
lloc on anaven els cavalls: davantera, berlina i cupé. A més, presenta un altre departament interior al darrera, amb
dos seients laterals on els passatgers seuen encarats. Sobre el sostre del vehicle, existeix un compartiment que
s'utilitza per portar equipatges, i fins i tot, de vegades, passatgers. En aquest Ultim cas, rep el nom d'imperial. El seu
tir pot ser d’entre vuit i onze cavalls, dividits en grups de tres, menys el davanter, col-locats dos i un.

Es destinava al transport de viatgers per carretera, i era el tipus més gran dels vehicles que realitzaven aquesta
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funcié, amb una capacitat per a cinquanta-quatre passatgers, més el majoral o conductor i el sagal o ajudant.

Amb un nom que mostra unes clares arrels marines, aquest fou el primer carruatge al qual li foren aplicades les lleis relatives
al transport cap a mitjan segle passat. Aquest model presenta diferents variants segons la distribuci6 territorial de 'epoca. També
s'anomenava «cotxe o carro de cami».

Diligéncia

La diligéncia del segle XIX era tirada per quatre, cinc o sis cavalls, conduits per genets o per un cotxer, i assistits
per un conductor. Vers 'any 1818 van apareixer les grans diligéncies de tres compartiments, de gran velocitat.
Semblant a la galera perd més modesta, la seva construccié s'inspira en els cotxes corrents, dels quals juxtaposen
dos o tres elements de la carrosseria; aixo fa que el seu disseny varii segons el constructor: al davant, un cabriolé,
cobert i per a sis o vuit passatgers de primera classe; al centre, una caixa de berlina, amb dos seients col-locats «vis
avis» i destinats a segona classe; i al darrera, la porta d'accés. A sobre, té un imperial per a I'equipatge i, de vegades,
una banqueta per als fumadors o per als viatgers de tercera categoria. Viatjar en cadascun d'aquests compartiments
suposa pagar un preu diferent.

Del llati diligentia, el nom li ve donat per la seva velocitat. En un principi, es tractava d’'un vehicle lleuger de viatge
destinat a I'is privat. Més tard, s'anomenaven aixi els cotxes d'Us public, que trasportaven passatgers o missatgeria
entre dues o més poblacions. Les primeres linies regulars van néixer a Anglaterra el segle XVIII. Als Paisos Catalans
existia ja des de 'any 1763 un servei bisemestral entre Barcelona-Madrid i Barcelona-Valéncia. Posteriorment, el 1815,
Gaspar de Remisa funda la Companyia de Catalunya, amb el privilegi d’encarregar-se també del repartiment del correu.
L'any 1840 s’obri a Barcelona la Societat de Diligéncies i Missatgeries de Catalunya. Degut a I'aparicio del ferrocarril,
durant el segle XIX ana desapareixent de manera gradual, encara que alguns serveis es mantingueren fins a
comengaments del nostre segle.

Faeto o petita galera

Cotxe lleuger, obert o no, de quatre rodes, tirat per sis cavalls col-locats de dos en dos i un davanter. Té capacitat
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|Ilustracié d'un vehicle public Mail-coach.
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per sis 0 vuit persones, que seuen en unes banquetes enfrontades i laterals a la caixa. Conduit per cotxers, que ocupen
unlloc que normalment es cobreix amb una mena de capota. La majoria porten al sostre un altre seient i un departament
per dur 'equipatge. Es caracteritza per I'abséncia d'agulla o planxa de ferro colat que va situada al costat del carro per
tal de fer-lo més resistent. A diferéncia de la resta de vehicles, té I'accés per la part de darrera i no pels costats.

El nom faet6 prové del grec «faetont», fill d'Helios, que fou qui va intentar conduir el carro del Sol. Era conegut com
a carruatge de lloguer per al transport col-lectiu en cas d'enterraments, casaments, bateigs...

D’entre totes les variants que presenta el faetd, en destacarem una de forga coneguda: I'd6mnibus o faeté de pescant.

Omnibus o faeté de pescant

Gran faetd tirat per dos o quatre cavalls, que destaca principalment per la seva comoditat i pel seu poc preu davant
d'altres vehicles com la tartana.

En llati significa «per a tots», ja que s'utilitzava per al transport de passatgers. Per tal de poder viatjar-hi, abans calia
llogar-hi seient. A la llarga, va ser substituit pel tramvia. Finalment, quan es canvia la tracci6é animal per la mecanica,
aguest mot es va convertir en sinonim d'autobus i autocar.

Central
Molt similar al faetd, perd de major capacitat, ja que fins i tot podia portar més d’'una vintena de passatgers. Tirat

per tres o quatre cavalls, es feia servir per transportar companyies teatrals, orquestres... aixi com per acompanyar els
nens de les escoles en les excursions.
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35 VEHICLES D'US PRIVAT

Aranya

Es el carruatge de quatre rodes més lleuger i més rapid. Té els seients fixos situats sobre un bastidor aparent, sense
cap panell o estructura de protecci6 que els recobreixi. Concretament, el seu seient posterior només ofereix una plaga.

Aquest vehicle va aparéixer a Nord-america vers I'any 1840, per la qual cosa rep també el nom d’«americana». El
nom d'«aranya», o «spider», li va ser donat posteriorment per la semblanca del seu alt seient amb I'estructura
anatomica d’'una aranya.

Duc i faeté de guia

Vehicles de passeig idéntics que pertanyen ala familia dels faetons, diferentciant-se d’aqueststansolsenlesseves
dimensions.

Tots dos tenen quatre rodes, les dues anteriors més petites que les posteriors, i dos seients davanters, disposats
lateralment a la caixa. Aquests s'aixequen per sobre el nivell de les rodes per mitja de dues taules de cuir corbades
vers la part superior, i tirades endavant. Normalment també posseeixen un seient simple o doble pel servei, collocat
al darrera. El tiren un o dos cavalls i sén ideals per ser conduits pel propietari.

Berlina

Es tracta d’un cotxe tirat per dos, quatre o sis cavalls, normalment col-locats a la «d’Aumont> (el conductor dirigeix
els cavalls de 'esquerra, que alhora situen els de la dreta). Es tancat, amb quatre o sis places a I'interior. Té quatre
rodes, és lleuger, amb una bona suspensi6, que funciona amb ressorts de cuir i un tren a dues civeres (és a dir, que

substitueix la plataforma per travessers separats).
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L'origen del seu nom es troba a la ciutat de Berlin, on aquest cotxe va ser creat a finals del segle XVII per Philippe de Chiése.

Les seves caracteristiques li van donar un gran exit com a cotxe de ciutat durant el segle XVIll i al XIX. Esdevingué
el cotxe de la cort i de cerimonia per excel-léncia, alhora que servi d’inspiracié al creador de la carrossa.

Molt similars a la berlina trobem el clarence i el landolet, que només es diferencien en detalls d'acabats i no d'estructura. Aixi,
el clarence substitueix la part anterior del cos de la cabina per vidre; i el landolet substitueix la cabina per una capota.

Cupeé

Es tracta d’'una berlina a la qual s’ha tallat el seient devanter, d'aqui el seu nom, que prové del francés «coupé»,
que significa tallat. Era tirat per dos o quatre cavalls conduits per un cotxer. Existeixen alguns models amb suspensio
de ressorts en cuir, encara que la majoria duen ressorts eliptics. D’aquesta manera, es pot fer més curta la longitud
del vehicle i més baixa la porta, a la que s'accedeix amb un grad simple.

Va ser el rei dels vehicles de ciutat, la qual cosa propicia que durant el segle XIX se'n fessin diferents versions.
a. Cupé de gala
Amb la cadira del cotxer independent de la caixa. Duia teles molt decorades, i era un vehicle de prestigi dedicat a

cerimonies.

b. Cupé d’Orsay
Amb doble suspensio. Es diferencia del de gala perqué el seient del xofer era molt simple.

c. Cupé-mail
Amb seients exteriors i el portamaletes, és el mateix que el del mail-coach.

d. Cupé tres quarts
Incorpora una nova plaga a la part del davant de la caixa per tal d'ampliar en una o dues places la seva capacitat.

Similar al cupé, apareix I'any 1660 el fiacre que es va utilitzar com a cotxe de lloguer.
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Cabriolé
Cotxe d'origen italia alti lleuger, més agil i velog que la tartana. Es descobert, perd pot disposar d'una coberta plegable
de cuir o tela, que només s'alga quan fa mal temps. Té dues rodes i sobre el fusell, recolzat damunt de ballestins, disposa

d'un banc amb dues o tres places. Darrera, té també una plataforma que permet que un lacai hi vagi a peu dret.
Normalment, el tira un sol cavall que condueix el propietari. Durant el segle XIX se’l va considerar un cotxe molt elegant.

Milord

Les modificacions del cabriolé donaren lloc al milord. Es un cotxe de luxe, de quatre rodes, conduit per un cotxer
amb lacai al costat. Té una capota plegable que pot arribar a cobrir la meitat del vehicle.

Molt semblant a aquest, trobem també la victoria; I'inica diferéncia que existeix entre ells és que el pescant del
milord va muntat sobre fusta, mentre que el de la victoria va sobre ferro.
Carrossa

Estractad'un cotxe de cerimonia, cobert, amb quatre rodes (les dues davanteres més petites que les posteriors), i suspés sobre
molles. Davant de la caixa, té un seient elevat per al cotxer i sovint, un replanell darrera per als lacais.

Aquests cotxes van apareixer per primeravegadaafinals del segle XV aHongria. Amitjansegle XV, ltalia esdevingué el principal
punt de construccié de carrosses i des d'aquest lloc s'estengueren poc a poc a la resta de les corts d’Europa.

La carrossa moderna, tal i com la coneixem avui, la va comencar a utilitzar durant el segle XVIl el rei Sol, Lluis X1V,
i des d'aleshores la seva sumptuosa decoracio6 de relleus i columnes daurades amb pintures al-legoriques, els luxosos

tapissats de l'interior... van fer de la carrossa el cotxe dels princeps i reis.

El seu nom original prové de l'italia «carrozza», que alhora ve del llati «carruca».
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Jardinera

Vehicle descobert lateralment, de quatre o sis seients paral‘lels respecte a la caixa. Aquesta, molt semblant a la
del faetd, es presenta destapada pels costats i amb el sostre pla. Tant els costats com |a part posterior es troben
coberts per cortines.

Originariament, fou un carruatge de campanya que el pagesos i jardiners feren servir per transportar els seus
productes; d'agui el seu nom. El seu Us es generalitza a inicis del segle XX, sobretot entre els hisendats i terratinents.

Brec

Cotxe de luxe, de quatre rodes, amb el buc allargat i obert, pescant molt enlairat i nou seients disposats
transversalment en rengleres de tres, la posterior de les quals es troba situada en un nivell superior a les altres; a
més disposa de dues portes laterals i una de posterior. Cal dir també que pot comptar amb un espai posterior per
mercaderies o per augmentar el nombre de places. Tirat per sis o vuit cavalls, que poden ser governats amb dues
0 quatre regnes.

En origen, es tracta d'un cotxe forga robust, utilitzat per a la doma de cavalls de tir. Mitjangant nombroses
modificacions es converti en un cotxe descobert, emprat per passejar pel camp o per anar de cacera. En aquest ultim
cas presenta un portaequipatges interior amb respiralls per als gossos.

També fou tipic per cursesifestes de gran lluiment, com Carnestoltes, Sant Medir...El seu nom prové del verb anglés
«break», que vol dir trencar.
Lando

Cotxe de quatre rodes, que disposa d’'una caixa de berlina per a quatre passatgers, on la part superior s
reemplagada per dues capotes que s'uneixen cap al centre del vehicle. Aquest fou el seu punt débil, fins que no

s'aconsegui baixar la capota en forma horitzontal I'any 1804. Presenta una suspensié que, amb el temps, adopta els
ressorts de tipus eliptic. Normalment, és tirat per dos o quatre cavalls.
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Cotxe originari de la vila de Landau (Alemanya), on es va utilitzar per primera vegada a finals del segle XVIII.

El landé no va posar-se de moda a Franga fins 1850 aproximadament, perd a partir d'aquest moment va romandre
com a cotxe de prestigi fins ben bé 1939.

Abans del landé, el cotxe de luxe era la popularment nomenada carretel-la, considerada com un vehicle elegant a
ligual que la calessa, encara que aquesta era de dimensions més reduides.

Vis avis

Es un cotxe de quatre rodes, per a dues persones assegudes una davant de I'altra. La caixa és igual que la caixa
de la berlina, perd amb una capota abatible, que pot cobrir la meitat del vehicle.

Va sorgir a mitjan segle XVIIl, com a carruatge de passeig, utilitzat especialment pels enamorats durant les seves
trobades romantiques.

Tartana

Derivada del carro catala (de baranes amb barrots), la tartana €s un cotxe lleuger de dues rodes i un sol eix, amb
suspensié de molles. Va coberta amb una vela, element que per la seva estructura i disseny és la gracia d’'aquest
vehicle. Disposa de dos bancs laterals on es situen els sis o vuit viatgers que pot portar. Es descoberta pel davant, i
pel darrera normalment duu un porticé amb llunetes o vidres bisellats, a més d'un grad plegable per fer mes facil 'accés
als passatgers. El seu tiratge és d'un sol animal.

Segons la documentacié existent, el seu origen es situa al voltant del segle XVIIl a Italia, encara que segurament
ja era coneguda amb anterioritat. Malgrat que en principi era d'Us privat, fou també vehicle de transport col-lectiu, que
duia la gent d'un poble a I'altre (tartana de linia, amb dotze o catorze seients i tirades per dos cavalls). Tambe era
coneguda com a tipic cotxe o tartana de lloguer.
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Tartana fabricada a L'Hospitalet.
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Durant el primer quartdel nostre segle, esdevingué el carruatge més popular dins la varietat de models de carruatges
de dues rodes que existien. Amb el temps va anar incorporant comoditats i luxes.
Dog-car

Cotxe de dues rodes i quatre seients, col-locats dos mirant cap al davant i dos cap al darrera.

Ideat a Anglaterra, en un principi es va fer servir per anar de cacera, per la qual cosa disposava d’'un departament
per portar els gossos (d'on li ve el seu nom, «cotxe dels gossos»), i amb una gelosia com a ventilacié. En l'actualitat,
aquest compartiment és figurat.No fou un cotxe massa comu a casa nostra.

Tilburi

Vehicle de passeig, de dues rodes, sense coberta i tirat per un o dos cavalls. La seva capacitat és per a dues
persones. El seu nom prové de I'anglés «tilbury».
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